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| Type 552 / 553 (reeks 49) Blz 19
Prototypelocometieven Diesellocs met elektrische verwarming Blz 27
Oorlogslocomotieven types 68 & 70 Biz 33
Exploitatie - lijn 164 Bastogne - Benonchamps Biz 37
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| Gedurende meer dan 25 jaar heb 1k meegewerkt of zclistandig cen ﬁjdschﬂﬂ aitgegeven, in eerste
mnstantie onder de koepel van de VeBOV, maar nadien als TTZ. In 1982 werd immers deze muscumverbinding
| tc Zolder opgericht en uitgebaat en deze werd ~ door de sluiting van de mijnen — overgebracht naar As.

Het tjdschrift groeide uit tot een historisch verantwoord gegeven met ook cog voor het actuele
spoarweggebeuren en kostic — samen met de muscumexploitatie — zeer veel vrije tijd en tal van problemen. Doch
een vijftal jaar geleden zouden me de problemen over het hoofd grocien en ik zocht hulp van de officigle

| instanties om te Limburg een grootschalig project uit te bouwen. Maar dit liep falickant af en door de vele
nicuwe reglementeringen onder meer bij de Post is het zowel praktisch alsook financieel niet meer mogelijk om
ecn amateurtijdschrift in deze omvang uit te geven. De portokosten voor onze buitenlandse leden nemen |
praktisch het ganse lidgeld in (en dit in een verenigd Europa).

_ Om al deze redenen heb ik dan ook de beslissing genomen om het tijdschrift te stoppen : met het
tiydschrift van de TSP bestaat een uitstckende vervanging in een vorm die ik toch niet kan bereiken. De
verschillende sites op het internet geven bijkomende onformatie.

Hiermee wil 1k nochtans alle trouwe leden bedanken voor de interesse die ze steeds betoond hebben
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Stoomlocomotieven type 13

1. Voorgeschiedenis

Naast de typen 10 en 36 als typische sneltreinlocomotieven en goederenmachine, zou ingemieur Flamme
nog een derde type locomotief ontwerpen. Op dat ogenblik telde de Etat Belge nog tal van kopstations en hier
was het keren van de locomoticf een ingewikkelde en tijdrovende bezigheid. Daarom moest een machine
ontwikkeld worden die zowel vooruit als achteruit de maximale snelheid kon ontwikkelen ¢n toch sterk genoeg
was om de zware bloktreinen te slepen. Voor de inzet werd vooral gedacht aan de drukke verbinding tussen
Brussel-noord en Antwerpen. Hier kwamen de tenderlocomotieven type 15 tot inzet, maar met hun twee
aangedreven assen waren ze niet krachtig genocg voor de zwaarsie treinen.

Daarom werd het plan opgevat om een tenderlocomotief met drie gckoppelde assen te ontwikkelen en
hiervoor ging men uit van de krachtige typen 9 met asindeling 2°C. Aan deze machines voegde men gewoon ¢en
gelijk draaistel achteraan toc en kwam men tot de asindeling 2°C2’. Men nam zoveel mogelijk alle onderdelen
van het type 9 over : zo kregen de mieuwe machines — die de typeaanduiding 13 zouden krijgen — praktisch
dezelfde ketel en ook de aandrijving werd men enkele aanpassingen overgenomen. De opdracht voor de bouw
van twee prototype locomotieven werd toevertrouwd aan de firma Tubize en deze bouwer zorgde ook voor de
ontwikkeling van deze machines.

b R

2. De leverine en inzet voor WO 1:

De ontwikkeling en bouw duurde langer dan voorzien en pas in de eerste heHt van 1913 werd de 4701
door Tubize afgewerkt. Dit was trouwens dringend nodig, daar deze locomotief de firma vertegenwoordige op d¢
internationale verkeerstentoonstelling. Deze ging tijdens de zomer van 1913 door te Gent en duurde tot in
september. Pas in oktober werd deze machine dan aan de Ftat Belge overgedragen en konden de testritten
beginnen deze vonden plaats onder anderc tussen Brussel en Ottignies voor zware pendeltreinen. Nochtans
moesten nog enkele bijstellingen gebeuren de de locomotief ging hiervoor terug naar Tubize en werd dan op 1
februari 1914 officieel afgeleverd.

Intussen was de dreiging van de oorlog zo tastbaar dat de bouw van de tweede machine vertraagd werd
en pas in augustus 1914 werd deze locomotief afgeleverd en dadelijk naar Frankrijk afgevoerd. Hier bleef deze
gloednicuwe machine waarschijnlijk tijdens de ganse wereldoorlog afgesteld.

" L.S.V. Tijdschrift nf 114 - Blz 1
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De 4701 daarentegen werd door de Duitse bezetier in beslag genomen ¢n blee.f gedurepde de ganse
oorlog 1in Belgi& achter. de machine ingezet werd is onduidelijk. Wel werd ze in het meuwe Dmtse
nummerschema opgenomen als een machine buitcn type
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De 4701werd te Gent ten, toongesteld tijdens de zomermaanden van 1913.
In tegenstelling met vecl andere typen bleven deze twee machines pr:ilktisch onbemhadigd en de 4702
kon dan ook dadelijk na de bevrijding van ons land ingezet worden. Ze sleepte In deze t:t:oebele periode v0pral de
zware pendeltreinen tussen Brussel-Leopoldswijk en Ottignies, maar werd ook gebruikt voor @Fel§ dicnsten
naar Charleroi. Eind 1919 kwam ook de 4701 vanuit Frankrijk terug en nu kon een eerste officiéle
opgesteld worden voor deze beide machines. Ze waren gestationeerd te B_ms:s,el—ngc_)rd en gemnenfle de enc
; werd het type 13 cnkel gebruikt tussen Brussel-Leopoldswijk en Ottignies. By beschikbaarheid werd de
tweede machine gebruikt richting Antwerpen-centraal.
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Tijdens de volgende jaren voldeden de beide machines ruimschoots aan de verwachtingen en werden ze
praktisch onafgebroken gebruikt en de onderstaande tabel geeft de inzetgegevens van dit type. '

Overzicht van de diensten van het type 13 _tussen beide wereldoorlogen

09/1922  [06/1923 | 06/1924 | 06/1925 [06/1926

Jaar 06/1929 |05/1930 |09/1930 [05/1931 | — |
Berchem _ , i -
 Ottignies ] B

Antwerpen-zud 1 0 1

stelplaats van Berchem.

Berchem : (1922 — 1925 / 1925 — 1927)

De mutatic had geen invloed op de inzet van de machines en opnicuw werden ze enkel gebrukt op de
verbinding naar Brussel-noord. De stelplaats Berchem was trouwens beter uitgerust voor het onderhoud van deze
zwaardere en langere locomotieven en enkel dit verklaart deze transfer. Met ingang van de winterregeling 1922 /
1923 werd de cerstc recks met twee plandagen opgesteld. Ze reden vooral de zware semi-directe en
omnibustreinen en de inzet voor bloktreinen — die minder zwaar waren — werd beperki tot slechts enkele slagen.
Daar cr regelmatig lichtere tenderlocomotieven type 15S moesten inspringen in de recks, beshiste men om de
eigen inzetreeks in te korten en enkel nog de zwaarste treinen in deze reeks te voorzien. Bij beschikbaarheid reed
de tweede locomotief mee in de inzetreeks van het type 15S. Hiervoor was een inzetrecks met 3 mzetdagen
voorzien, vanaf 1923 reden ze mee samen met de typen 9, met name de diensten tussen Antwerpen en Brussel.
Gedurende de volgende jaren zou de inzet verminderen en het daggemiddelde daalde tot ca. 200 km. De
winterregeling van 1924 / 1925 zou de laatste zijn te Berchem en in februari 1925 verhuisden de machines naar
Ottignies. Deze stationering duurde slechts tot in september van hetzelfde jaar en nadien kwamen beide
machines terug naar Berchem en voor de winterregeling van 1925 werden opnicow 2 inzetdagen opgesteld met
de vorige dicnsten.

Nochtans waren deze eenlingen nict meer echt geliefd en werden ze zoveel mo gelijk terzijde gelaten en
namen de typen 9 het grootste deel van de diensten voor hun rekening. Dit had tot gevolg dat voor de
zomerregeling van 1926 geen eigen recks meer opgesicld werd en dat de tenderlocs mecreden in de
verschillende reizigersrecksen van Berchem. Deze toestand duurde tot na de zomerregeling van 1928: de inzet
was vrij beperkt en slechts voor de zomerregeling van 1927 kregen ze nogmaals een eigen inzet. In september
1928 gingen ze over naar de naburige stclplaats Antwerpen-zuid.

Ottiomies : (19

De beide machines werden in de loop van april 1925 naar Ottignies overgeplaatst en hier werd een reeks
met twee plandagen opgesteld: het voorzag 6 diensten voor zware voorstadstreinen naar Brussel-Leopoldswiik.
Verder was er één dienst naar Brussel-noord en verder werd ook éénmaal Clarleroi Ouest bereikt. Nochtans
voldeden de machines hier niet en na de zomerregeling werd de inzet te Ottignies opgeheven en verhuisden de
4701 en 4702 tcrug naar Berchem., |

e ————— e e e et i
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De toewijzing aan Antwerpen-zuid roept toch wat vragen op: deze stelplaats had in reizigersdienst enkel

typen 16 en deze reden vooral lokale treinen. In de recks waren ook enkele diensten tussen Antwerpen en

Brussel-noord maar deze waren vrij beperkt. Eind 1928 verhuisden de typen 13 dan toch en er werd in eerste

instantie een inzetrecks met één plandag opgesteld en deze voorzag vooral de treinen tussen Antwerpen en

Brussel over de lijn 25. Nochtans zonden de machines ook ingezet worden op de verbinding tussen Antwerpen

en Mechelen en verder Brussel via Boom en Willebrock. In de reeks van het type 16 waren er ook een aantal
treinen naar Dendermonde aanwezig.

Deze toestand bleef gedurende twee jaar constant, maar op dat ogenblik moesten de typen 13 hun
tweede grote herziening ondergaan. iddels waren de elektrificatiewerken gestart en hadden beide machines
geen echt voordeel meer en werd beslist om ze af te voeren. Dit gebeurde na de winterregeling van 1930 1n de
loop van april 1931. Na een korte afsteltijd in de CW Mechelen werden ze omstrecks 1934 gesloopt.
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Dieselmotorwagen
Type 652.1 > Type 620

1. Voorgeschiedems :

Gelijktijdig met de typen 608, besliste men op dezelfde basis een eenvoudig twecledig sicl te
ontwikkelen. Dit nieuwe stel — dat dezelfde prestaties moest hebben als de oudere type 652 — was miet bedoeld
om de sneltreinen tussen de grote steden te verzekeren, maar moest gewone semi-directe freinen tussen de grote
pmvmmesteden rijden. Uitgerckend op de noden werden er in het totaal 12 stellen nodig en de studie voor de

nicuwe stellen werd uitgevoerd door de Usines de Braine-le-Comte, dit samen met de metrwe elektrische
omm’busste]lan voor de lijn Antwerpen — Brussezl — Charleroi.

Voor de motorisatic koos men resoluut ecn identicke opstelling als bij de typen 608: elk deel kreeg
hierbij een eigen onafhankelijke motor. Men koos opnicuw voor de achtcilinder motor van de firma Carels, een
mechanische overbrenging van SLM Winterthur en de aandrijving van de beide motorassen van het draaistel
type Gorlitz door middel van cardanassen en asbruggen. Verder waren de¢ beide kasthelfien op een
gsemeenschappelijk Jacobsdraaistel geplaatst. Door deze opstelling konden de motorwagens een snetheid van 135
km/h bereiken.

i oo sl =0

I 0 2=

S !llilil!llllllllllllllllllll\l_
aloutju

De bouw van de motorstellen werd toevertrouwd aan twee firma’s: Baume & Marpent te La Louviere
cn les Usines de Braine-le-comte. In tegensiclling met de motorwagens type 608, koos men voor de kast en de
binneninrichting niet voor de M1- rijtuigen, maar wel voor de uitrusting van de tweecledige elektrische stellen
type *39 (later nummers 001 — 008). Hierin was het interieur vrij sober uitgevoerd met houtcn banken in
multiplex platen Zo waren er 11 derde klasse afdelingen en drie iets grotere tweede klasse afdelingen. Verder
was er een toilet aanwezig in elk rijtuig. Het voorste gedeelte met de stunrpost werd ingenomen door de
dicselmotor cn de transmissic;

De toegang tot de rijtuigen werd uitgevoerd door twee pneumatisch bediende draaideuren, een verdere
deur gaf toegang tot de bagageafdeling. De ventilatie van de afdelingen werd verzekerd door kleine klapvensters
die afwisselend aangebracht werden aan weerszijden van de kast.

De 12 bestelde stellen werden in de loop van 1939 aan de NM.B.S. afgeleverd en ze kregen de
nummers 652.11 tot 6052.22 toecgewezen

L.S.V. Tijdschrift w114 —Blz 6
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Brussel-zuad :

Na de eerste testritten op verschillende lijnen van het net, kwamen de qieuwe stelien te B{tussel—zuid
(autorails) in depot en in deze laatste vooroorlogse periode werd een cerste inzetrecks met 3 inzetdagen
sesteld voor de zomerregeling van 1939. De meeste dicnsten werden verzekerd tussen Brussel en Antwerpen

en verder naar Essen. Verder waren er waarschijnlijk ook ritten naar het zuidelijk deel van het land, onder meer
naar Wavre en Charlerot.

Voor d¢ winterregeling van 1939 werd de inzetrecks al verdubbeld met nu ook diensten naar Kortrijk
en Roeselare en naar Ath. Doch de oorlogsdreiging zou de inzet in de volgende maanden verder beperken en
vanaf begin 1940 zouden de sicllen steeds minder gebruikt worden, deels door een nijpend brandstofgebrek.

Al dadelijk na de bezetting van ons land, was er geen brandstof meer en moesten de diesclmotorwagens
afgestcld worden en voor de 12 stellen werd Brussel-zmd als afstelplaats mtgekozen_ Noc::htans zouden deze
motorwagens de tweede wereldoorlog niet zonder kleerscheuren doorkomen. Bij verschillende branden na
diverse bombardementen, werden de 652.14 en 652.22 onherstclbaar vernicld en zes verdere stellen werden min

— .

L.S.V. Tijdschrift nf 114 - Blz 7



L.S.V. Tijdschrift - december - Januarl 2003 - Motorwagens

of meer zwaar beschadigd. Enkel de stellen 652.13, 652.16, 652.19 en 652.20 waren slechts licht beschadigd en
konden eind 1945 , begin 1946 terug in dienst komen.

In mei 1946 werden de overblijvende stellen hernummerd in type 620, ze behiclden voor het grootste

gedeclte hun rangnummer, enkel de 652.21 vulde de plaats op van de buiten dienst gestelde 652.14 en kreeg
hierdoor het nummer 620.04. De tabel op het einde van het hoofdstuk geeft deze nummering in detail.

Inmiddels kwamen ook de zwaarder beschadigde stellen terug in dienst, maar nu verloren ze hun blauw
— beige livrei en kwamen op de sporen in de groene kleurstelling met de twee groentinten.

In 1947 werd ecn inzctreeks met vier dagen opgesteld en we hadden in detail -

Reeks B :  Dagsemiddelde : 309 km twge;glaeggnstelseL
Dag 1 76 km Brussel — Antwerpen en terﬁg (twee maal)
Dag 2 111 km Brussel-leopoldswijk — Wavre en terug
Dag 3 585 kmn Brussel — Kortrijk — Roeselare en tei'ug

Brussel — Edingen en terug
Brusscl — Manage en terug
- Brussel — Charlerot en terug

Dag 4 462 km Brusscl — Mechelen en terug (tweemaal)
Brussel — Baulers en terug
Brussel — Nivelles en terag
Brussel — St-Niklaas en terug

Geleidelijk aan kwamen ook de overige zwaar beschadigde motorwagens terug in dienst en begin 1949
waren alle 10 stellen hersteld. Reden van deze late revisie is het feit dat zowel de stoomlocs als de rijtmigen

voorrang kregen en dat diverse reserve- onderdelen een lange leveringstijd vergden. Dit had ook tot gevolg dat
de inzet steeds verder steeg tot niet minder dan 8 plandagen in 1952, dit voor 10 beschikbare motorwagens.

De bovenstaande inzet bleef voor het grootste gedeelte gehandhaafd, maar er waren tal van nicuwe
bestemmingen: naar het oosten werd Leuven en Diest bereikt, maar de hoofdinzet kenden de motorwagens nu op
de verbinding ten zuidwesten van Brussel met als cindstations Zottegem, , Geraardsbergen , Aalst en zelfs
Brugge in het Nederlandstalige gewest en Soignies, Tournai en Mons in het Waalse gewest. Verder was er een
ganse dag voorzien voor alle pendelritten tussen Mons en Quévy, maar 0ok St-Ghislain werd bereikt.

Andere bestemmingen waren Willebroek, St-Niklaas en ook Ottignies vanuit Brussel-Leopoldswijk. In
deze reeks B werd opnieuw een daggemiddelde van meer dan 300 km behaald. Maar de oprukkende
elektrificaties zou het inzetgebied van de motorwagens stilaan gaan beperken en moesten er constant nieuwe
bestemmingen gezocht worden. Zo verdwenen de typen 620 voor de hoofdassen van het net — verdreven door de
elektrische motorrijtuigen — en waren er nicuwe bestemmingen zoals Dendermonde en Ath. Maar voor cen
gedeclte werd vanaf 1953 ook de inzet vannit Antwerpen uitgevoerd op de verbinding naar Essen en zelfs
Roosendaal. Tijdens de volgende jaren wisselde de inzet nog verder en we kunnen deze nu vergelijken met de
regeling van 1958 waar nog slechts zes dagen mgenomen werden :

iddelde 539 km driepl nstelsel

Dag 1 266 km Onderhoud te Brussel-zmd
Brussel — Geraardsbergen en terug
Brusscl — Edingen en terug
Brussel — Diest en terug

Dag 2 546 km Brussel — Ecaussines en terug
Brussel — Dendermonde en terug (tweemaal)
Brusscl — Manage en fcrug '

Brussel — Mons — St-Ghislain en terug
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Dag 3 430 km Brussel — Soignies — Houdeng en terug
Brussel — Denderlecow en terug
Brussel — Zottegem en terug
Brussel — Burst — Zottegem — Gent — Brussel

4 017 km russel — Bassily — Halle — Ath — Tournai — Brussel
Brussel — Tournai en terug
russel - Mons — Quévy en terug
Brussel — Gent — Zottegem — Brussel

Dag 5 560 Brussel — Mons en terug
Brussel — St-Niklaas en terug
Brussel — Geraardsbergen — Denderlecuw — Gent — Brussel
Brussel — Gent en terug

Dag 6 636 km Brussel — Mons _ _

Pendelritten Mons — Quevy

Mons — Charleroi en terug

Mons — Brussel

Brussel — Mons en terug (twecmaal)
Brussel — Aalst en terug

Naast deze t ingen werd tijdens het weekend ook nog twm naar Kortrijk doargereden en
verder werd ook nog Mechelen en Jurbise bereikt. Op zaterdag werd er vanuit Diest dgm'gereden tot in Hasselt.
Maar op dat ogenblik zouden de inzetmogelifkheden vanuit Brussel zouden vemnderen Door de pugcre
ouderdom en door het feit dat de comforteisen steeds verboogden zou men stilaan beslissen om de dmnstgn
vanuit de hoofdstad te verminderen en naar een nieuwe inzetplaats wit te kijken. Nochtans zouden ze nog tot in
september 1961 te Brussel blijven. Wel zouden 7 van de 10 motorwagens voor enkele maanden naar Schaarbeck
1gemuteerd worden, maar in deze stelplaats verzekerden ze geen enkele dienst.
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De 620.03 verlaat het station Antwerpen-oost richting Essen. -
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De 620.03 heeft al zijn zichtbaarheidsstrepen bij zijn doortocht te Antwerpen-oost in 195).

Stelplaats Schaarbeek :

De motorwagens 620.01 — 620.03, 620.05, 620.07, 620.09 en 620.10 zouden eind scptember 1961 naar
deze stelplaats overkomen in afwachting van hun transfer naar Walcourt. Een maand later waren ze naar hun

nicuwe zuidelijker depot nitgeweken.

e
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Stelplaats Walcourt > Monceau :

Daar de inzetmogelijkheden te Brussel wegvielen , keck men naar nicawe inzetgebieden en net zoals het
type 608 , zouden ook de stellen type 620 naar het landelijke Walcourt verhnizen. De 620.08 werd al in me1 1961
voor personecisopleiding naar Walcourt gestuurd en een maand later gingen ook de 620.04 en 620.08 naar deze
stelplaats over. De overige motorwagens werden vanuit Schaarbeck in oktober 1961 gemuteerd en voor de
volgende winterregeling werd cen eigen inzetrecks met 6 plandagen opgesteld. De tweeleige motorwagens
werden vooral gebruikt voor de doorgaande verbindingen vamuit Charleroi-sud naar Mariembourg en vooral ook

- -

de piekuurtreinen in de omgeving van Charleroi met als eindbestcmming Walcourt. Hier waren ze beter geschikt

noordelijke gedeclte van de lijn. Om deze reden werden ze 00k meer gebruikt in de richting Erquelinnes omdat

ook hier een groter reizigerspotentiecl was. In de daluren waren et ook diensten naar Chimay en in mindere mate
ook Treignes. Mogelijk werd ook in deze beginperiode doorgereden tot in Florennes

Deze toestand bleef gedurende vele jaren constant, nochtans zou een aantal van de verbindingen voor de
1963 werd het reizigersverkeer tussen Mariembourg en Treignes opgeheven. Enkele maanden later verloor de
stclplaats Walcourt zijn onderhoudsdiensten en verhuisden alle stellen voor hun onderhoud naar Moncean, dit
had echter geen invloed op de inzet, daat de personeelsinzet bleef te Walcourt behouden.

Voor de zomerregeling van 1964 werd de laatste uitgebreide reeks — zes plandagen — voor het type 620
opgesteld en daarom bespreken we deze inzet in detail :

Recks AW 6 plandasen ds middelde:ﬁlluniﬂﬁelnstelsel
Dag 1 427 km 6510/6509 Walcourt — Charleroi — Mariembourg — Charleroi
6409/6416 Charleroi — Erquelinnes cn tcrug
6413/6422 Charleroi — Erquelinnes €n €rug
6545/6544 Charleroi — Walcourt en tcrug
6553/6554 Charleroi — Mariembourg €n tcrug
6559 Charleroi — Mariembourg (overnachting)
Dag 2 93 km 6506/6507 Mariembourg — Charleroi en t€rug
6606 Mariembourg — Walcourt -
Los Walcourt — Monceau (onderhoud) — Walcourt
Dag 3 382 km 6504/6505 Walcourt — Charlero1 en terug
6515/6607 Charleroi — Mariembourg — Walcourt
6609 Walcourt — Mariembourg
66?4/6%55 Mariembourg — Couvin en terug
63526 Mariembourg - Charleroi
6523/6616 Charleroi — Mariembourg — Walcourt
6615/6542 Walcourt — Mariembourg en icrug
6550 Mariembourg — Charleroi (los Walcourt)
" Dag4 156 km Planton Walcourt
6527 Walcourt — Charlero1
6433 / los - Charleroi — Lobbes en terug
6547/6548 Charleroi — Walcourt en tcrug
6425/6436 Charleroi — Erquelinnes cn terug
6583 Charleroi — Walcourt
Dag 5 304 km 6500 Walcourt — Charleroi
6417/6412 Charleroi — Erqueclinnes en erug
6519 Charleroi — Walcourt
6529/6524 Walcourt — Jamioulx en terug (op woensdag)
6611/6614 Walcourt — Maricmbourg en {€rug
65232/6529 Walcourt — Charleroi en terug
6349 Walcourt — Maricmbourg (uitslaap)
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Dag 6 376 km 6502 Mariembourg — Walcourt
6502/6501.)5 Walcourt — Charleroi en terug
6512 Walcourt — Charleroi
6405/6414 Charleroi — Erquelinnes en terug
6411/6420 Charleroi — Erquelinnes en terug
6436/6428 Charleroi — Lobbes en terug
6437 / Los Charleroi — Lobbes en terug

6535/6546 - Charleroi — Maricmbourg ¢n {erug
6557 Charleroi — Walcourt

Na deze dienstregeling ging het snel achteruit : voor de winterregeling van 1964 ging de verbinding

tussen Mariembourg en Chimay dicht en de éénledige stellen type 608 zouden nu versterkt gebrutkt wo@en op
e verbinding Walcourt — Mariembourg. Hierdoor werden de typen 620 gedecltelyk verdrongen van de lyn 132
en kregen in compensatic enkele treinen tussen Charleroi-ouest — Ottignies in hun reeks. Enkele maanden later -
in januati 1965 werd de verbinding naar Erquelinnes onder draad gebracht en zowel voor de typen 60? als voor
de stellen type 620 werd nog ecn inzetrecks met elk twee dagen opgesteld. De diensten beperkten zich tussen
Charleroi en Mariembourg. Maar men zocht naar een verbeterde inzet en deze werd gevonden in de
(gloednicuwe) trek — duwstellen opgebouwd uit de M2- rijtuigen, dit gesleept door ecn type 2.00 van Mongeau.
Deze oplossing bracht geen comfortverbetering met zich mee en de inzet van deze zware diesellocomoticven
was ook niet rendabel, maar toch werd deze oplossing doorgezet. Alle motorwagens werden vanaf midden 1965
afgesteld en tot cind van het jaar reden ze nog sporadisch enkele diensten. Nadien verbleven ze eerst te
Monceau, nadien werden ze te Walcourt afgesteld. Omstrecks 1969 werden alle motorwagens type 620 dan
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De typen 652.1 werden in de klassicke koningsblauwe — beige kieurstelling geleverd maar de inzet 1
deze livrei was vrij beperkt tot de vooroorlogse periode. Bij de herstelling na de tw@e wereldmrlqg kregen de
motorwagens de standaardschildering wit deze perioden namelijk de klcurstclling met twee tinten groen
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(rijtuiggroen / grasgroen) en in deze vorm reden ze een tiental jaren rond. Ze behielden hun centrale koplamp.
Enige verandering die sommige stellen kregen was een zwarte onderziyjde van de kast in plaats van het originele
donkergroen. Zo werden zeker de 620.01 en 620.07 | |

Intussen werd voor de zichtbaarheid de grote, trapeziumvormige snor aangebracht en in tegens?el]ing
met vele andere types, kregen ecn aantal motorwagens deze gele banden al bij de dubbel groene kleurstelling.

In de eindjaren vijftig werd de klassicke N.M.B.S. kleurstelling aangebracht, volledig donkergroene
kast en deze schildering behielden ze tot bij hun schrapping. Alle groene stellen hadden trouwens de boven
genoemde grote zichtbaarheidsbanden.

Uiterlijk werden ze slechts éénmaal gewijzigd: oorspronkelyk was €r één centrale koplamp, zgmder of
met zichtbaarheidsbanden. Vanaf de beginjaren zestig werd de koplamp ontdubbeld en werden kleine gele
snorren aangebracht. |
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Nummer Bouwer Levering | Stelplaats Tot Schrapping
| 27/09/61 12/07/68

06/10/61 PV 280
02/12/63
12/07/68

T 27/09/61 12/07/638

620.02 30/10/61 | PV 280

02/12/63

12/07/68
652.13 Baume & Marpent 27/09/61 | 12/07/68
620.03 Usines de Braine-le-Comte 12/10/61 PV 280

02/12/63

12/07/68 )
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Brusscl-zmd B | 1944

652.14 "Baume é Marpent 08/1939
Usines de Braine-le-Comte
652.15 Baume & Marpent

620.05 | Usines de Brainc-le-Comic

Brussel-zmnd 27/09/61 12/07/68
Schaarbeck 28/09/61 PV 280 |
Walcourt 02/12/63

Moncean 12/07/68 ]
Brussel-zmd 21/06/61 12/07/68
Walcourt 02/12/63 | PV 280
Monceau | 12/07/68 .
Brusscl-zuid 1 27/09/61 12/07/68
Schaarbeek 05/11/61 PV 280

Walcourt 02/12/63
12/07/68

10/05+61
02/12/63
12/07/68
27/09/61
06/11/61
02/12/63
12/07/68
27/09/61
24/10/61
02/12/63
01/02/87

09/1939

652.16 RBaume & Marpent 09/1939

620.06 Usines de Braine-le-Comte

652.17 Baume & Marpent 10/1939

62007 | Usines de Brainc-le-Comte

12/07/68
PV 280

652.18 | Baume & Marpent 10/1939
620.08 Usines de Braine-le-Comte

12/07/68
PV 280

652.19 Baume & Marpent 10/1939
620.09 Usines de Braine-le-Comic

01/02/67
PV 34

Baume & Marpent 11/1939
Usines de Braine-le-Comte

12/07/68
PV 280

Baume & Marpent 11/1939

Usines de Braine-le-Comte

Baume é Marpent 12/1939 1944

Usines de Braine-le-Comi¢
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Schrappingen :
Brossels typen 551, 552 en 553 .

v e S el

!_Twéea:s'si;ge Brossel type 551
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Net voor de tweede wereldoorlog kwam het eerste type lichte motorwagens type Brossel tot stand: deze
Brusselse firma leverde op dat ogenblik 6 prototypemotorwagens type 609 en nadien werden door de CW
Mecchelen nogmaals 50 bijkomende motorwagens gebouwd. Dezq motorwagens zouden vanaf 1939 vele lokale,
landelijke lijnen gaan bevolken en na inbouw van een gasinstallatie (mt?t arm gas) pleven ze gedurende de ganse
oorlog in dienst. Ook na de oorlog zouden ze de nog voor vele jaren de ‘dlens} verze_l';etfen vanuit vele
stelplaatsen. Pas met de levering van de nicuwe, krachtiger en modernere stellen in de jaren vijitig, ‘zouden ze na
vele jaren trouwe dienst geleidelijk aan de plaats raimen. De volgende tabel geeft de schrapping van deze
motorwagens.
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: Nummer | Stelplaats | Uit dienst | PV —ES Nummer Stelplaats

551.01 | Walcourt |11/10/59 1428 551.29

11/10/59 [428 551.30

351.03 | Monceau 12/10/65 (433 1 551.31 " ] B
551.04 | Kinkempois | 08/06/62 | 160 551.32 | Kinkempoi =
551.05 08/06/62 | 160 551.33 |Bertrix | 12/10/65 [433

55106 |[Gouvy _ [08/06/62 |160  |551.34 |Kinkempoi
551.07 | Walcourt | 01/10/57 | 249 1551.35 | Ath 11/03/59 (100
1551/08 | Bertrix 08/06/62 |160 551.36 | Kinkempois | 10/05/60 | 124 >ES312
551.09 | Ath 12/10/65 | 433 160
1551.10 | Gouvy 22/04/59 {182 . Bertrix 160
12/10/65 |433 551.39 |Ath 08/06/62 |160 |
1551.12 08/06/61 | 166 >ES304 |551.40 | Gouvy
551.13

11/03/59 551.41 | Ath 08/06/62 | 160 >ES311
Bertrix 08/06/61 | 166 >ES305 |551.42 | Bertrix 13/03/57 |58
Walcourt | 22/04/59 | 182 >ES303 |551.43
Bertrix 12/10/65 Kinkempois | 22/11/62
Gouvy  12/10/65 Bertrix 11/10/59
Walcourt | 11/10/59 [428 08/06/62
Kinkempois | 08/06/62

1

[551.20 | Waloour — 55148 |Ath | 08/06/62
551.21 Bertrix | 22/04/59 | 152 55149 |Ath | 12/10/65
551.22 | Kinkempois | 08/06/62 | 160 55150 | Walcourt | 22/04/59 |132

55123 |Goavy | 08/06/62 | 160 551.51 | Kinkempois | 08/06/62 | 160 >ES302

551.24  |Bertrix | 08/06/62 | 160 551.52 | Walcourt | 08/06/62

551.25 Bertrix 11/03/59 551.53 08/06/62

55126 |Gouvy | 08/06/61 | 166 >ES308 |551.54 : 19/11/47
12/10/65 |433

55127 | Walcourt | 08/06/62 551.55
55128 | Gouvy 11/03/59

Voor de inzet gaan we terug naar het jaar 1958, omdat op dat ogenbhik de inzet wel begon te tanen door
de verbussing van een groot aantal lokale lynen, maar dat de « Brossels » nog een uitgebreid inzetgebied hadden
en zo een beeld kan gegeven worden over bun dagelijkse taken. Als we stelplaats per stelplaats in detail bekijken
hebben we het volgende beeld :

2

=

Stelplaats Walcourt :

Gedurende de ganse loopbaan zou de streck tussen Sambre et Meuse één van de hoofdinzetgebieden
zijn voor de tweeassige Brossels, met name de stelplaats Florennes. Deze stelplaats gaf zijn motorwagens in
1955 echter af aan de naburige stelplaats Walcourt maar de inzet verminderde, maar bleef vanuit Florennes
gereden worden. In 1958 had Walcourt dan ook twee reeksen, de eigen recks D met diensten voor zes stellen en
deze dienst vanuit Florennes voor twee motorwagens. -

De recks C met inzetplaats Florennes voorzag twee inzetdagen in drieploegenstelsel en een
daggemiddelde van niet minder dan 320 km. De typen 551 reden alle nog bestaande lijnen in een ster rond
Florennes en bercikten bestemmingen als Ermeton, Chételineaun, / Charleroi, en Walcourt. Verder reden ze
&inmaal naar Thuin en verzekerden ze ook enkele treinen tussen Berzée en Thy-le-Chateau en Laneffe.

De recks D was uitgebreider: met een daggemiddelde van 206 km in tweeploegenstelsel werd door de
zes stellen een uitgebreid inzetgebied bestreken: hoofdinzet kenden de motorwagens Op de lijnen vanuit
Maricmbourg met als bestemmingen Treignes, Chimay , Couvin en natuurlijk Walcourt zelf. Vanuit Berzée
verzekerden ze alle treinen naar Thuin/Thuillies en Laneffe. Vanuit Walcourt warcn €1 treinen naar Florennes en
Ermeton. Charleroi werd zowel rechistrecks vanuit Walcourt maar ook vanuit Florennes bereikt.

Gouvy :

In deze Ardeense stelplaats werden nog 6 motorwagens type 351 gebruikt en ze behaalden een
daggemiddelde van 209 km. De inzet was ook hier nog vrij uitgebreid en zo bereden ze tal van lokaallijnen
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rondom het depot. Bastogne bereikten ze vijfmaal per dag. Ecnmaal werd doorgereden tot in Libramont. Maar
de 1nzet werd vooral vanuit Trois-Ponts gereden en vanuit deze plaats bereden ze de verschillende lijnen in de

Oostkantons. Zo bereikten ze Stavelot en éénmaal reden ze door tot in Spa, maar verdere bestemmingen waren
Weywertz, Waines en Malmédy.

Kinkempois ;

In de Luikse stelplaats werden vier motorwagens gebruikt in drieploegenstel met een daggemiddelde
van om en bij de 250 km. Er waren hier dric onderscheiden inzetgebieden: eerst had men de lokale treinen tussen
Liege-Guillemins en Flémalle via de rechteroever van de Maas. Waarbij praktisch alle daluurtreinen gereden
werden. Ecn tweede inzet kenden de “Brossels” op de vesderlijn met bestemmingen Pepinster, Verviersd en zelfs
Herbesthal. Vanuit Verviers werden enkele malen per dag ook nog Spa en Raeren bereikt. Vanuit Herbesthal
werd éeénmaal naar Montzen gereden.

Ath:

In deze stelplaats werden zowel de tweeassige als de vicrassige Brossels gebruikt: voor het type 551
was er een inzetrecks met drie plandagen en een daggemiddelde van 322 km. Hier werden nog vrij
hoogwaardige diensten gereden: ze bereikten verschillende keren per dag Tournai en Mons. Verdere lokale
bestemmingen waren Ronse, Blaton, Bassily, Beloeil en Bernissart. E¢én dag werd ingenomen met diensten
vanuit St-Ghislain op de kleine kolenlijnen naar Dour, Roisin en Quéivrain. Vanuit Tournai werd naar het
grensplaatje Blaindain doorgestoten.

Bertrix

Laatste stelplaats bij de inzet van deze tweeassige motorwagens was Bertrix waar 6 sstellen gebruikt
werden met een daggemiddelde van 241 km. Hier hadden de moderne typen 603 het grootste gedeelte van de
doorgaande diensten overgenomen, maar het type 551 had nog een vrij uitgebreid inzetgebied. Hoofdinzet
kenden deze dieselstellen op de verbinding naar Libramont en Bastogne. Eénmaal werd vanuit deze laatste plaats
doorgereden naar Gouvy. Maar in zuidelijke richting bereikten ze nog steeds Virton en zelfs verder Athus en
Arion. In noordelijke richting werd Houyet als verste bestemming bereikt. Vanuit Houyet werd dan verder

gereden naar Jemelle. Anderzijds namen de typen 551 alle diensten op de lokale 11_]11 naar Muno voor hun
rekening. _

Deze boven genocmde inzet bleef nog gedurende twee jaar praktisch ongewijzigd doorlopen. De eerste
stelplaats die zijn inzet zag verdwijnen was Ath, voor de winterregeling van 1960/1961 werden de laatste
diensten in het plan van de typen 553 opgenomen. Hierdoor steeg het aantal diensten van 6 naar 8.

De zomerregeling van 1961 was de laatste waar de tweeassers gebruikt werden. Nog tijdens de zomer
werden de diensten overgenomen door andere motorwagens: te Walcourt was dit mogelijk door de aankomst van
de zwaardere stellen type 608. Te Kinkempois steeg het aantal diensten van het type 603 en te GouvyenBeImx

werden de diensten door de typen 553 overgenomen. Hiervoor werd trouwens te Gouvy een nieuw bestand
opgebouwd.

Yanaf 1959 werden de motorwagens trouwens geleidelijk aan uit het bestand afgevoerd, maar de
grootste schrapping gebeurde in de loop van 1962, waarbij met PV 160 van 8 juni niet minder dan 18 stellen
richting sloper gingen. Nochtans bleven nog een aantal motorwagens na 1962 reserve. In de meeste stelplaatsen
bleven nog enkele stellen reserve voor lokale diensten en vooral voor de opleiding van bestuurders.

Op dat ogenblik werd het elekirisch net sterk uitgebreid en daarom besliste men om 12 motorwagens te
voorzien voor de dienst ES en om te bouwen als bovenleidingswagen. Deze stellen die het type ES 300 zouden

vormen kregen een vast platform, een aardingspantograaf en een korte loopbrug die zijdelings kon verschoven
worden. Deze motorwagens zouden op dat ogenblik zorgen voor een groot gedeclie van de onderhoudswerken
en bleven tot 1n de jaren negentig in dienst, meestal als reserve. De motorwagens van Brugge en Arlon werden

pas in 1998 geschrapt.
Na zijn dienst als bovenleidingswagen bleef nog gedurende vele jaren behouden: de 551.26 werd

uitgekozen als dienstvoertuig in de stelplaats Bertrix en werd daar gebruikt voor het verplaatsen van defecte
motorwagens, maar vooral voor het verplaatsen van de draaistellen van deze motorwagens binnen de werkplaats.
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Deze motorwagen bleef volledig in de ornginele toestand behouden en werd door de TSP als muscumvoertuig
aangekocht. (zie einde hoofdstuk)
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Gelijktijdig met het type 551, werd ook cen vierassige versie met een grotere capaciteit door de CW
Mechelen gebouwd en deze 6 motorwagens kregen de typeaanduiding 622. Nadien werden deze vervangen door
het type 552. Deze stellen behielden hun motor met zes cilinders. Al dadelijk bleef dat deze motor te licht was
voor de motorwagens en na een inzet vanuit St-Ghislain, verhuisden ze zo snel mogelijk naar het vlakke
Vlaamse land en kregen St-Niklaas als stelplaats. Hier was een uitgebreide inzetreeks op de vele lokaallijnen in
de streck en in 1958 waren nog 10 motorwagens nodig. Naast de zes lichte Brossels waren ook een groot aantal
zwaardere stellen type 553 te St-Niklaas aanwezig en zodoende werd deze imzetrecks met de twee typen

verzekerd.

De inzetrecks in tweeploegenstelsel had een daggemiddelde van 275 km. De meeste diensten werden in
het Waasland gereden en ze stellen werden voornamelijk op de dienst Gent-St-Pieters — Antwerpen-Linkerocver
gebruikt. Hier reden ze praktisch alle diensten, enkel in het pickuur waren er gesleepte treinen. Verder waren er
diverse diensten vanuit St-Niklaas naar Dendermonde en Mechelen.

Verder werden twee dagen voor het grootste gedeelte ingenomen door de lokale diensten op de
verbinding naar Moerbeke., zowel vanuit St-Niklaas als Lokercn.
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Naarmate er meer lokale dicnsten verloren gingen, wérden in eerste plaats de zwakke typen 552
afgesteld en vanaf 1960 werden in principe enkel nog de beperkte diensten naar Moerbeke gereden, de levering
van de drieledige stellen type 630 — de latere reeks 40 — zou het einde betekenen van de typen 552. Deze
dricledige stcllen namen de diensten tussen Gent en Antwerpen over €n €1 waren voldoende typen 553 om de
overige diensten voor hun rekening te nemen. Deze inzet werd al in 1960 opgeheven daar de oude dricledige
stellen zouden deze diensten vanuit Kortrijk gaan verzekeren. De zes stellen type 552 werden met PV 360 van
de CW Mechelen op 10 oktober 1963 definitief afgevoerd. De typen 553 werden naar andere stelplaatsen
gemuteerd en zouden het nicuwe bestand van Gouvy gaan vormen.
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et oude station Mechelen wach p zijn terugkeer naar St-Ni ,

Vierassige Brossel type 553 > reeks 49

Nummer | Stelplaats | Uit dienst |PV —ES | Nummer | Stelplaats | Uit dienst [PV~ ES

55301 |Montzen |01/04/82 [>4901-ES|553.26 27/08/65 |338
27/08/65 | 338 55327 |Berrix | 25/09/64 |314

07/12/62 | 524 31/12/65 | 578
01/07/84 | >4906

27/08/65 553.29
25/09/64 553.30 A 27/08/65

27/08/65 | 338 553.31 Bertrix 25/09/64
01/04/65 {125 553.32 25/09/64

01/12/71 | >4902 | 553.33 25/09/64

25/09/64 |314 553.34 25/09/64

25/09/64 |314 553.35 25/09/64

553.11 20/10/67 25/09/64
553.12 Muscum | >4903 20/10/67
553.13 01/12/71 [>4904  [553.38 |
553.14 27/08/65 |338 25/09/64
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553.15  |Bertrix | 20/10/67 | 556 553.40 | Gouvy 27/08/65 [338
553.16 | Gouwy 25/09/64 |314 155341  |Bertrix | 05/08/68 | 313

553.17 25/09/64 |314___ |55342  |Berrix _ |20/10/67 |5% |
553.18 | Bertrix 553.43 556
553.19 | Bertrix | 25/09/64 |314 553.44 338
55320 _ |Haine-SP_|25/09/64 |314 _ |55345 |Gouwvy _ [OV/12/71 |>4908 |

1 553.21 I Stockem ?4905—ES 533.46 Beririx 27/08/65 1338
553.22 Bertnx 25/09/64 (314 553 .47 Haine-SP | 25/09/64 {314
 Bertrix 25/09/64

553.23 55348 |[Gouvy  |01/12/71 |>4509
25/09/64 |314 553.49 Gouvy 101/12/71 | >4910

553.25 | Ath 25/09/64 |314 55350 |Montzen |01/04/82 [>4911

De grotere Brossels werden dan ook in belangrijker stelplaatsen ingedeeld: de nieuwe motorstellen
hadden deze oudere stellen al uit diverse plaatsen verjaagd, maar in 1958 wereden ze nog gcbruikt vanuit
Kortrijk (samen met type 603), St-Niklaas (samen met hichtere motorwagens type 552 — zie hoger), Landen
(samen met de typen 604 en 605), Haine-St-Pierre (samen met type 554) en Cincy. Als we de inzet in detail
bekijken hebben we de volgende toestand :

Kortrijk :

In de recks D met acht inzetdagen en een daggemiddelde van niet minder dan 377 km, werden
praktisch alle lokaallijnen in West-Viaanderen en gedeeltelijk ook in Oost-Vlaanderen bereden. De typen 603
hadden wel al enkele diensten op de hoofdlijnen overgenomen maar de Brossels waren nog alsom
vertegenwoordigd. Hoofdinzet kenden deze motorwagens echier op de verbinding tussen Kortrijk en Ronse
enerzijds en naar Meskroen — Tournai anderzijds. Hier reden ze praktisch alle stoptreinen. Naast deze
verbindingen werd ook Oudenaarde vaak bediend. In mindere mate bereikten ze ook plaatsen als Komen en
Teper, Lichtervelde via Roesclare, Kortemark, Gent-St-Picters,en Lessines

St-Niklaas ¢

S S s T R e e

De inzet vanuit deze stelplaats werd al beschreven bij het type 552, waarmec de typen 553 een
gemeenschappelijke recks hadden. :

Landen @

Dit depot was een typische motorwagenstelplaats. De voornaamste diensten — meestal naar het zuiden
(Statte en Namur) — werden verzorgd door de moderne motorwagens typen 604 ¢n 605. De Brossels kregen nog
enkel de kruimels toegeschoven en reden vooral naar Limburg. In een recks met drie dagen in drieploegenstelsrel
werd een vrij laag daggemiddelde van 275 km afgehaspeld. De dienst werd voor het grootste gedeelte vanuit
Hasselt afgewikkeld en de hoofdinzet kenden de Brossels op de verbinding naar Maaseik en Eisden. Vanuit
Hasselt werd ook Tongeren tweemaal per dag bereikt. Verder waren er twee diensten vamut Landen naar Statte.

Ath ;

Naast de tweeassige Brossels had men in de reeks B de inzet voorzien voor de vierassige versie: de
recks omvatte 6 plandagen en een daggemiddelde van 306 km. Er was niet veel verschil met de inzet van het
type 551, enkel de grotere Brossels reden vooral picknurtreinen naar verschillende bestemmingen: Blaton, Ronse
en Oudenaarde waren de voornaamste, verder bereikten de typen 553 ook nog kleinere plaatsen zoals Leuze en
Beloeil. Verder werden de typen 553 vanuit Mons gebruikt naar Quévy, St-Ghislain en verder naar Warguignies.

Haine-St-Pierre :

In deze stelplaats was er in de recks C een uitgebreide inzet voor de brossels type 553, maar ook de
laatstc onde <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>